vidlice DVO



1. Vyvarujte sa jazde na bicykli, ak vykazuje niektort z nizSie menovanych zévad. Predidete tak moznej,
vaznejnehode, zraneniu alebo dokonca aj smrti.

2. Zaznamenali ste praskliny, preliaCiny, ohnuté alebo poSpinené cCasti odpruzenej vidlice alebo
akékolvek iné ¢ésti vasho bicykla? Ak dno, obrétte sa na vyskoleného a kvalifikovaného mechanika
bicyklov a skontrolujte vidlicu alebo cely bicykel.

3. Zaznamenali ste dnik oleja z vidlice? Skontrolujte zakryté oblasti, napriklad za oblikom vidlice
podkorunou a hlavné tesnenie. Ak dno, poradte sa s vyskolenym a kvalifikovanym mechanikom
bicyklov.

4. Uistite sa, ze st vase kolesd dokonale vycentrované, aby nedoslo ku kontaktu s odpruzenou vidlicou
alebo brzdovym systémom.

5. Uistite sa, ze je dotiahnutd os kolies. Medzi nabojom a vidlicou by nemala byt Ziadna vola.
6. Stlacte vidlicu svojou telesnou hmotnostou. Ak je prili§ makkd, naftknite ju na spravny tlak pre
dosiahnutie presnej hodnoty SAG, nafukujte, kym sa hodnota SAG nebude pohybovat medzi 15 - 20 %.

Podrobnosti k nastaveniu hodnoty SAG st sic¢astou tohto navodu (pozri dalej).

7. Uistite sa, Ze st brzdy spravne nainstalované, nastavené a fungujl spravne. To plati aj pre vSetky
ostatné Castivasho bicykla, ako st riadidld, pedale, kluky, sedlovka, sedlo atd'.

8. Skontrolujte dizku kablov a vedenie vasich komponentov. Uistite sa, 7e vdm nezasahujii do chodu
riadenia alebo Gplného stlacenia aroztiahnutia vidlice.

1. VSetky tieto nastavenia su iba zakladné a vychodiskové pre d'alSie, individudlne nastavenia. Nebojte
sa upravit nastavenia vasim individudlnym potrebam.

2. Zaznamenajte si svoje nastavenia! Moderné odpruzené vidlice maju vel'a nastaveni, Co je izasné, ale
mozete sa v nich stratit. ZapiSte si vhodné nastavenia, aby ste sa k nim mohli kedykolvek vratit.

3. Venujte Cas priprave bicykla v stlade s terénom, na ktorom budete jazdit, nie na parkovisku. Je
vhodné ndjst na trati sekciu, miesto, ktoré mozete opakovat. Vyskdsajte rozne nastavenia, aby ste
skutocne pocitili, Co nastavovace robia. Akonahle skuto¢ne pochopite, aké nastavenia robia a aké
nastavenia vam vyhovuiju, budete vediet, v akej situacii konkrétne nastavenie pouzit.

4. Vyvazenost je klicova! Snazte sa dosiahnut to, aby vasa vidlica a timi¢ mali totozné nastavenia. Ak
zadny timiC odskoci rychlejSie ako vidlica, nebude jazda prili§ predvidatelna. Zaistite, aby odskok,
pruzina a kompresia poskytovali podobnu odozvu. To vam zaisti predvidatelnt a sebavedom jazdu.

5. Ak mate otazky, obrétte sa na vasho mechanika ¢i vyskoleného pracovnika DVO servisného centra.
Zoznam DVO servisnych centier najdete na: www.levelsportkoncept.cz/prodejci.



KROK 1: NASTAVENIE OTT (Off The Top)

OTT je exkluzivna funkcia DVO, ktord poskytuje UZasnu trakciu, pohodlie a kontrolu zodpovedajlcu Sirokej
skéle hmotnostou jazdcov a Urovni schopnosti. OTT umoziiuje jazdcovi naladit citlivost k malym nérazom
bez ovplyvnenia stredného alebo koncového zdvihu.

D1/ E1 modely: externe nastavitelné OTT D2 / E2 modely: interne nastavitelné OTT D3/ E3 modely : bez OTT

Nastavenie OTT D1/ E1

Nase modely D1 / ET sa doddvaju s externe nastavitelnym OTT.
Nastavenie sa vykondva pomocou 5mm imbusového kli¢a na spodnej
strane [avej nohy vidlice. Prinastavovani OTT chodte o pIné otacky, nie o
kliknutie.

DéleZité: Pred nastavenim OTT nechajte vzduch vypustit z vidlice!

Nastavenie OTT D2 / E2

Nase modely D2 / E2 prichddzaju s interne nastavitelnym OTT. Tento dizajn poskytuje tri nastavenia
OTT, urCené telesnou hmotnostou jazdca.

Délezité: Navstivte web tech.dvosuspension.com kde sa dozviete, ako upravit nastavenia OTT.

Hmotnost jazdca OTT nastavenie

kg Maximalne nastavenie

54-68

68-77

77 aviac

Hmotnost jazdca Pocet otacok z otvorenej pozicie (otacky proti chodu hodinovych ruciciek)

kg 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12

54-63,5

63,5- 68

68-72,5

72,5-77

77-815

81,5-86

90 a viac

Technicky tip!
VSeobecne plati, Ze taZsi alebo agresfvnejsi
jazdec pouzije vacsi tlak vzduchu & viac OTT.
Lah$i alebo menej agresivny jazdec pouzije
nizSietlaky vzduchuamenejOTT.

Tazsi jazdci = Viac 0T

Lahsi jazdei = Menej OTT

CO JEOTT

OTT je skratka pre "OffThe Top". UmoZzni vdm nastavit poCiatocny chod vidlice. OTT vam dava "To
najlepsie z moznosti" - maksi poCiatocny pocit a zaroven pevnost v polovici zdvihu a na jeho konci ...
Pouzivajte vyssie tlaky vzduchu bez tvrdosti.

AKO TO FUNGUJE

OTT nastavuje predpatie zapornej pruziny vnutri vzduchovej patrony. Negativna pruzina pouzita v
systéme OTT je tradiCne vinutd pruzina. Pruzinu moZete predpinat rovnako ako pruzinu zadného timica.
To vam déva moznost doladit pociatocnd citlivost, bez toho, aby to malo vplyv na stredny zdvih alebo
koncovy zdvih.

AKO TO MOZEM POUZIT?

Vyssie tlaky vzduchu umoznuju rychlo sa pohybujicim jazdcom preskoCit nerovnosti a diery, ale
nevyhodou je tvrdost. S funkciou OTT mozno pociatoénych 30 mm drahy naladit nezavisle od tlaku
vzduchu. Tazi alebo rychlejsi jazdci mbzu vyuzif vyssie tlaky vzduchu, a pritom majd Gzasni citlivost
voCi malym narazom a trakciu jednoduchym zvySenim OTT. Lahsi jazdci, vyuzivajuci nizsi tlak vzduchu,
pouziji mensie OTT umoziujlce vyuZitie cely rozsah chodu vidlice bez nutnosti mat hojdavy chod
uprostred zdvihu. NajlepSie zoboch moznosti nastavenia!



DOPORUCENE HODNOTY TLAKU VZDUCHU
D102

KROK 2: TLAK VZDUCHU

Hmotnost jazdca Tlak vzduchu (PSI)

Upravte tlak vzduchu tak, aby ste dosiahli sprévneho nastavenia ko 50 | 85 | 9
priehybu odobratim vzduchovej Ciapocky a nafiknutim vidlice 5163
pumpou. Odporicané hodnoty ndjdete v tabulke nizSie s 6472
pociatocnymi hodnotami tlaku podla hmotnosti jazdca. Air Cap 73-81
82-90
91-100
- - 101-108
PRI NASTAVENI TLAKU PREMYSLAJTE INAK 109+

Produkty DVO Suspension vyzadujd iné myslenie, aby boli sprdvne nastavené a funkéné. Prave tento DIAMOND m m

pristup robi produkty DVO jedinecné. U inych produktov odpruZenia a timenia mézu jazdci citit isty odstup k Hmotnost jazdca Tlak vzduchu (PSI)
Uprave tlaku vzduchu kvoli negativnym déinkom, ktoré by to malo na dalSie aspekty chodu vidlice. kg 90 | 95 | 100 | 105 | 110 | 115 | 120
Napriklad: Ak jazdec prili§ 'ahko klesa na strednych nerovnostiach, ale preferuje malt citlivost vidlice, TR ik | Tade | vk Tuds
pravdepodobne by urobil kompromis a zvolil maksi chod vidlice. Nastavte tlak vzduchu pre stredny a 64-72 Makie | Turde | Makke Turdé
koncovy zdvih, potom pouzite funkciu OTTk jemnému vyladeniu malej citlivosti ndrazu. 73-81 Makké | Tvidé | Makke  Turdé
82-90 Makké | Twidé = Makké Tvrdé
91-100 Makké | Tvrdé  Makké Turdé
101-108 Mékké | Twrdé  Makké  Tvrdé
109+ Mékké = Trdé  Mékké

Neprekracujte maximalny tlak vzduchu! . . . ONYX SC D1 |:| E1/E2
Diamond D1-D2-E1-E2: 170 PSI Techn'cky t'p! Hmotnost jazdca Tlak vzduchu (PSI)

Diamond D3-E3: 150 PSI 1 kg 60 | 65 80 | 85 | 90 | 95 | 100 | 170 | 120 | 130
Sapphire 34 D1: 150 PSI Zacnite naftknutim vidlice o 10 PSI nad 54-63 WEES | Wl
. , . 64-72
Onyx SC D1-D2-E1-E2: 130 PSI pozadovany tlak. Potom znizte tlak na Ja81 —r
Onyx DC: 140 PS pozadované nastavenie. 82-90 Makke
91-100 Makké  Tvrdé
101-108 Méakké = Tvrdé
109+ Turdé
onYX e
H  jazdca Tlak vzduchu (PSI) Hmotnost jazdca Tlak vzduchu (PSI)
kg 55 | 65 | 75 | 80 | 85 | 90 | 95 | 100 | 105 | 110 | 115 | 120 | 125 | 130 | 135 kg 65 70 75 80 85 90 95 100
54-63 54-63
64-72 64-72
7381 7381
82-90 82-90
91-100 91-100
101-108 101-108
109+ 109+




KROK 3: NASTAVENIE SAG

SAG je hodnota, o ktord sa vasa vidlica stlaci pod vaSou telesnou
hmotnostou (nezabudnite zahrnt svoje jazdecké obleCenie a vybavenie),
zahfhajlce oznacované aj do hmotnostijazdca.

Nezabudnite, Ze sa jedna iba o vychodiskovd hodnotu a v zévislosti na
schopnostiach jazdca, podmienkach trate a osobnych preferencidch sa
moze liSit. Po dokonceni nastavenia odpruzenej vidlice skontrolujte svoj
SAG a uistite sa, Ze nastavena hodnota je v rozmedzi odporic¢anych hodnot

SAG.

Odpordcany SAG je 15 % - 30 %. Nastavenie spravneho SAG je jediny sposob
potrebného tlaku vzduchu pre vasu vidlicu. Patricné hodnoty SAG najdete v

nizSie uvedenej tabulke.

100 mm 15 mm 20 mm 30 mm
110 mm 17 mm 22 mm 33mm
120 mm 18 mm 24 mm 36 mm
130 mm 20 mm 26 mm 39mm
140 mm 21 mm 28 mm 42 mm
150 mm 23 mm 30 mm 45 mm
160 mm 24 mm 32 mm 48 mm
170 mm 26 mm 34 mm 51 mm
180 mm 27 mm 36 mm 54 mm
203 mm 30 mm 41 mm 61 mm

MOZE SAG OVPLYVNIT SLAPANIE?

SAG prednej vidlice moze mat obrovsky vplyv na vykon pri §liapani. To si v§imnete najma
pri stipani Ci pri jazde zo sedla. Jazdci, ktorych prioritou s stdpania, zvolia mensi SAG
(okolo 15 %) pre zvysenie stability bicykla. Pokial mate vidlicu s rychlym nastavenim
pomalej kompresie (napr. DiamondSeries, Sapphire), moZete dosiahnut najpevnejsieho
nastavenia, ¢im zniZite hojdanie pri Sliapani.

AKO SAG OVPLYVNUJE OVLADANIE BICYKLA?

Je velmi vyhodné vyskusat rozne nastavenia SAG pri réznych jazdnych podmienkach.
Zmena hodnoty SAG na vidlici zmeni geometriu vasho bicykla. Jazdci, ktori preferuji
vysok rychlost stabilitu zvolia niz$iu hodnotu SAG. Tym udrzi predné koleso vyssie nad
nerovnostami, avak pohodlie a trakcia v zékrutach budi ohrozené. Jezdci, ktori chct mat
pohodind jazdu so skvelou trakciou v zakrutach, by mali zvolit vy$$iu hodnotu SAG (okolo
30%).

OVPLYVNUJE SAG POZICIU TELA NA BICYKLI?

SAG ma obrovsky vplyv na polohu vésho tela. Jazdci, ktori jazdia s mensou hodnotou SAG,
zachovaju geometriu pocas brzdenia, zatacania, stdpania a pri prejazde rychlymi/narocnymi
pasazami trate. Toto nastavenie moze byt pre vacsinu jazdcov ndrocné. Znizuje uroven
pohodlia pri jazde a trakciu v zékrutach. Vyssia hodnota SAG na vidlici dramaticky zlepsi
zatacanie bicykla. Dévodom je to, Ze uhol sklonu vésho bicykla je pri brzdeni strmsi. To
umozAuje bicyklu lepsie zatagat a tiez prena$a vahu dopredu pre zvysenie trakcie. Uroven
pohodlia satiez zvySi a znizi sa akékol'vek mozné prehnutie vidlice na hranatych prekazkach.



ONYX SC D1/E1 - D2/E2

KROK 4: UPRAVA ODSKOKU

Tlak vzduchu Pocet cvaknuti - od z: j pozicie odskok
PsI 4 6 8 10 12 14 16 18 20 2
Odskok riadi rychlost, akou sa vidlica vysunie po stlaceni. Regulacia 895?;0
tlmenia pri odskoku je relativna k pouzitému mnozstvo tlaku vzduchu. 80-65
7580
Zacnite so zatvorenym odskokom (v smere hodinovych ruciciek), potom 7075
ho upravte, aby ste dosiahlirychlejSie reakcie. Toto je najlepsi sposob. 60-70
ONYX DC
SAPPHIRE 34 D1
Tlak vzduchu Pocet cvaknuti - od z; j pozicie od
Tlak vzduchu Pocet cvaknuti - od j pozicie odskok PSI 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
PsI 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 100+
125-135+ 85-90
115-125 80-85
105-115 75-80
95-105 70-75
8595 60-70
55-85
DIAMOND D1/ET - D2/E2 CO JE ODSKOK?
Tlak vzduchu Potet cvaknuti - od j pozicie odskok Odskok riadi rychlost névratu vidlice po jej stlaceni. Ovladanie a timenie odskoku je relativne k mnoZstvu
Psl 4 6 8 10 12 14 16 18 20 29 pouzitého tlaku vzduchu. Vys$si tlak vzduchu vyzaduje vacsie (pomalSiu) timenie odskoku a niZsi tlak
140-150+ vzduchu bude vyZadovat mensie (rychlejsi) timenie odskoku. Zvolte teda prislusné nastavenia.
130-140
120-130 Y 4
110120 AKO ODSKOK OVPLYVNUJE OVLADANIE BICYKLA?
100-110 Odskok moze dramaticky zmenit sposob, akym vase odpruzenie funguije, rovnako ako celkovt kontrolu
80100 nad bicyklom. Vyvazené nastavenie odskoku je teda nesmierne délezité a nemalo by byt ani prilis rychle

ani prili§ pomalé. Bude to zavisiet od zvoleného tlaku vzduchu. Vyssie tlaky potrebuji vacsi odskok, nizsie

DIAMOND D3/E3 tlaky vyZaduji mensi odskok. Pokial zaznamenate minimalnu odozvu vidlice, tvrdost pri vysokych

rychlostiach, chvenie a nesledované stopy v zékrutach, nastavenie odskoku je pravdepodobné pomalé. Ak

Tlak vzduchu Pocet cvaknuti - od j pozicie odskok
PsI 1 6 8 10 12 1 16 18 20 ” je odskok prilis rychly, vas bicykel viac kopiruje nerovnosti terénu, namiesto aby preskocil cez ich hranu.
100110+ Ovladanie bicykla budete citit ako trhavé a tazké, o moze sposobit stratu kontroly pri skokoch a pri
90-100 dopadoch.
85-90 R . e . .
2088 JE MOJ ODSKOK PRILIS RYCHLY ALEBO PRILIS POMALY?
7075 Ak je odskok prilis pomaly, vidlica nebude dostatocne rychlo reagovat a udrzi vas uprostred zdvihu.

Nésledkom toho bude hlbsi chod vidlice az ku koncovému zdvihu.

10 1



KROK 5: VYSOKA RYCHLOST KOMPRESIE (HSC)

Produkty drovne D1 / E1 prichddzaji s nastavenim
vysokorychlostnej kompresie vo velkom rozsahu. K tomu slizi
Cierny otocny prstenec umiestneny pod zelenym reguldtorom
pomalej rychlosti kompresie. Vysoka rychlost kompresie riadi
tlmiacu silu pri rychlejSom priebehu pruzenia. Tymto ovladate
mieru podpory pri vacsich narazoch, ako si vyrazné zmeny
sklonutrate, pristatie, skoky atd'.

[4d Technicksy tip!

Zacnite s HSC Uplne otvorenym (proti smeru hodinovych ruciciek). Upravte pomocou plnych
otacok, neklikanim. Ked vykondvate ipravu svojho HSC, urobte 1-2 plné otacky naraz.

Otacanie v smere hodinovych ruciciek = pevnejsie
Proti smeru hodinovych ruciciek = maksie

SAPPHIRE 34 D1 DIAMOND D1

Tlak vzduchu Plné otacky (ie kliknutia) v smere hodinovych ruciciek Tlak vzduchu PIné otacky (nie kliknutia) v smere hodinovych rugiciek
PSI 0 1 2 3 4 5 PsI 0 1 2 3 4 5

55-70 80-95
70-85 95-110

85-100 110-125

100-115 125-140

115130 140-155
130+ 155+

ONYX SC D1 ONYX DC D1

Tlak vzduchu Plné otacky (nie kliknutia) v smere hodinovych ruéiciek Tlak vzduchu Plné otacky (nie kliknutia) v smere hodinovych rugiciek
] 0 1 2 3 4 5 Ps 0 1 2 3 4 5

60-65 60-70
65-70 70-80
75-80 80-90
85-90 90-95

90-100 95-100
100+ 100-110+
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CO JE HSC?

Vysokorychlostna kompresia riadi tlmiacu silu pri rychlejsich pohyboch odpruzena bez ohladu na
rychlosti jazdy. HSC sa uplatfiuje na rychlych, drsnych, technickych tratiach, vyraznych zmenach
sklonu a tvrdych dopadoch. Ak zistite, ze l'ahko vyuzivate cely rozsah chodu vidlice, najprv
skontrolujte, Ci je nastavenie hodnoty SAG spravne. Potom upravte HSC na zodpovedajicu hodnotu.

K COMU JE HSC VHODNA?

Tlmenie vysokorychlostnej kompresie ovplyviiuje odpruzenie, ked sa vidlica pohybuje hore a dole pri
vysokych rychlostiach. Vysokorychlostna kompresia pomaha pri velkych narazoch alebo ostrych a
nahlych nérazoch. Vysokorychlostni kompresiu mozno pouzit na znizenie spodnej hodnoty rozsahu
vidlice.

CO SA STANE V PRIPADE, ZE JE HSC PRILIS VYSOKA?

Prili§ vysoka vysokorychlostnd kompresia moze mat za nasledok, Ze vidlica nebude schopnd
dosiahnut Gplného rozsahu alebo prudkému navratu do pIného rozsahu po velkych narazoch.

CO SA STANE, POKIAL NIEJE HSC DOSTATOCNA?

Ak neméte dostatok vysokorychlostnej kompresie, vidlica bude vyuzivat cely svoj rozsah velmi lahko,
vrcholnych hodnot pri skoku ¢i spodnych hodn6t pri velkych narazoch.
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KROK 6: NiZKA RYCHLOST KOMPRESIE (LSC)

Nizka rychlost kompresie D1/ E1

NaSe odpruzené vidlice maju "QuickRange" ovladac¢ nizko
rychlostnej kompresie, ktory ma rozsah 6 kliknuti. Nastavenie
"1" je dplne otvorené a odporuca sa pri zjazde alebo jazde v
technickych pasdzach trate. Pri stipani mozete prepinat LSC
na "6", aby ste dosiahli ¢o najpevnejSieho nastavenia a
najlepsej efektivity Sliapania. AZ to zatnete schdadzat,
nezabudnite nastavenie vratit spat!

Nizka rychlost komprese D2 / E2

TImi¢ BERYL "D2" je dodévany s "QuickRange" ovladacom
nizko rychlostnej kompresie, ktory méa rozsah 4 kliknutia.
Nastavenie "SOFT" je Uplne otvorené a odporuca sa pri zjazde
alebo jazde v technickych pasézach trate. Pri stipani mozete
prepinat na "FIRM", aby ste dosiahli ¢o najpevnejSieho
nastavenia a najlepSej efektivity Sliapania. Az to zacnete
schadzat, nezabudnite nastavenie vratit spit!

Nizka rychlost kompresie D3 / E3

Vidlica modelov D3 / E3 poskytuju nizku rychlost kompresie v
celom rozsahu. Tuto funkciu vyuZijete k vacSej opore tela pri
jazde na bicykli. Umozni to ¢innejSiu jazdu zo sedla a znizi
mozné "potéapania" pri brzdeni. Zacnite od Uplného otvorenia
(proti smeru hodinovych ruéiciek), potom upravte pomocou
pIného otocenia.
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SOFT

MEDIUM

CO JELSC?

Kompresia pri nizkej rychlosti riadi pomalSie vertikdlne pohyby, ako je stdpanie alebo pomalsi prejazd
trati a nerovnych usekov. Dobrym prikladom nizkej rychlosti kompresie je pomaly prejazd cez velky
kamern a nasledny zjazd. Tu sa odpruZzenie Uplne stlaci, a prave tu sa uplatni nizka rychlost kompresie.
LSC oznacuje rychlost hriadela odpruzenia, nie skutocn rychlost jazdy. LS kompresia je najlepsia
riadend pomocou olejového okruhu alebo patrény.

K COMU JE LSC VHODNA?

Nizka rychlost kompresie ovplyviiuje vykon odpruzena, ked sa piest pohybuje hore a dole pri nizkych
rychlostiach. Nizka rychlost ovplyviiuje vykon pri malych narazoch a ovlada "potépanie” pribrzdenie.

CO SE STANE V PRIPADE, ZE JE LSC PRILIS VYSOKA?

Prili§ vela kompresia pri nizkej rychlosti bude mat za nasledok tvrdost nad malymi nerovnostami a
znizi trakciu. Ovladatelnost v zékrute moZze byt tiez nizSia, pretoZe odpruzenie bude pracovat v hornej
hranici zdvihu. Jazda moze byt tvrdsia.

CO SA STANE, POKIAL NIEJE LSC DOSTATOCNA?

Nedostatocna kompresia pri nizkej rychlosti bude mat za nasledok, Ze sa predna ¢ast rychlo "potopi”
pribrzdeni. Odpruzenie bude mat makky priebeh a prilis l'ahko dosiahne spodnej hranice zdvihu.
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ZARUCNE PODMIENKY
OBMEDZENA DVOJROCNA ZARUKA

Ak sa zisti, Ze niektora sucast vasho produktu DVO Suspension vykazuje chybu materialu alebo
spracovania pocas doby platnosti tejto obmedzenej dvojrocnej zaruky, bude chybna stcast
opravena alebo vymenend, podla moznosti DVO Suspension dplne zadarmo. Oprava Ci vymena
prebehne podla skladovych zdsob dodévatela v najkratSej moznej dobe a bez zbytocného
odkladu, po obdrzani produktu autorizovanym predajcom DVO Suspension, spolu s povodnou
maloobchodnou détenkou, faktdrou alebo inym dokladom s ddtumom nékupu.

ZARUKA SA NEVZTAHUJE NA:

Tato zéruka sa nevztahuje na $kody sposobené nehodami, zmenami, zanedbanim, nespravnym
pouzitim, pretazenim alebo nedostato¢nou alebo riadnu tidrzbou, nespravnou montazou, nespravne
vykonanymi opravami alebo nahradnymi dielmi alebo prisluSenstvom, ktoré nezodpoveda
$pecifikaciam, odporticanim ¢i schvéleniu spoloénostou DVO Suspension alebo pri aktivitach, ako si
akrobacie, kaskadérske skoky, jazda na rampe, pretekanie, komer¢né pouzitie alebo bezné
opotrebovanie spojené s pouzitim produktu.

Medzi polozky podliehajuce beznému opotrebovaniu patria okrem iného olej, prachové tesnenia,
olejové tesnenia a puzdra. Okrem toho je tato zéruka neplatnd v pripade, ze sa vidlica / timice
pouziju s akymikolvek bicyklami, bez vedomia a predchddzajiceho pisomného suhlasu
spolocnosti DVO Suspension. Tato zaruka takisto nezahfia ziadne vydavky na prepravu produktu
DVO Suspension k autorizovanému predajcovi DVO Suspension alebo od neho, servisné naklady
spojené s vybratim produktu DVO Suspension z bicykla ani ndhradu za neprijemnosti alebo
nemoznost pouzivania po¢as obdobia, kedy sa produkt DVO opravuije.

Tato zaruka bude automaticky neplatna, ak dojde k zmene, vymazaniu, poskodeniu alebo inému
pozmeneniu sériového ¢isla produktu DVO Suspension.

KUPUJUCI

1. Doba platnosti tejto zaruky zacina diiom zakupenia a pokracuje po dobu dvoch (2) rokov od
datumu pévodného nakupu.

2.V pripade zavady, na ktoru sa vztahuje tato zaruka, by sa mal kupujtci obratit len na zarucné
servisné stredisko DVO pre Slovensku republiku: Allstars Customs, Popradska 1987/57,040 11
KoSice, www.allstarscustoms.sk, allstarscustoms666@gmail.com, +421917 433 079.
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